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Hlavni technické udaje™

rozméry sklapécky T13851 T138S3
délka [mm] 3500 3920
$itka [mm] 2120 2280
vyska bocnic sklap&cky [mm] 750 750
loZné plocha [m?] 8,9 8,9
objem sklapécky [m?] 5,2 6,5
nejvétsi thel sklopent:

do stran 460 460
dozadu 700 420
hmotnosti vozidla dle CSN 30 0030

pohotovostni hmotnost [kg] 9400 10 000
hmotnost na népravy:

predni [kg] 3800 3600
zadni [kg] 2x2820 2x 3200
hmotnost obsluhy [kg] 240 240
uzite¢né zatizeni [kg]? 12 000 12 000
celkovd hmotnost vozidla [kg] 21 640 22 240
hmotnosti na népravy:

predni [kg] 4900 4 540
zadni [kq] 2x9000 2x9000
uzite¢né zatizeni [kg]? 10 900 10 300
celkova hmotnost vozidla [kg] 20 540 20 540
hmotnosti na népravy:

predni [kg] 4 740 4 300
zadni 2 x 7900 2x8120

Ymaximalni zatizeni povolené vyrobcem
2 maximalni zatizeni na komunikacich v CSSR se zfetelem k vyhlaéce MDS &. 145/58

Automobil T 138 byl dodavan ve ¢trnécti riznych provedenich. Typy S1 a S3 6 x 6 jako
sklépéce, typ V jako civilnivalnik, VN jako vojensky valnik s navijakem, typ NTt 6 x 6 a 4 x 4 jako
tahac navés(, typy P3, PP2, PP7 6 x 6 a PP23 4 x 4 jako podvozky pro uZitkové néstavby, typy
PRH S3, PPR S3, PPR S1 jako podvozky pro skldpéce s nosnym rémem bez vlastni nastavby
a typ PPR 14 jako podvozek s rdmem nastavby pro valnik.

Na podvozek T 138 byla instalovana zdokonalend cisterna pro prepravu tekutého asfaltu
s rozsttikovacem Zivic typu RZ 7 M.

V roce 1964 byl pro podvozek T 138 vyvijen prototyp automichace AM 4000, pozdegji AM 3. Od
roku 1965 byl tento typ automichace, uréeného pro prepravu betonovych smési na vétsi vzdalenost
za soucasného michani nebo domichavani, vyrédbén sériove. Stavély jej Krusnohorské strojirmy, z&vod
STASIS, Horni Slavkov. Pozdéji vznikly inovované typy AM 3, AM 30 a AM 31 s objemem bubnu
3-3,5 m3. Pohon michaciho bubnu zajitoval samostatny motor Skoda 3 S 110 45 k pres

23-22 jiz méla notné nabourany predek a svitilo ji pouze jedno svétlo, to ale nikdo neopravoval a jezdilo se z&vodnim tempem
poréd dél, do roztrhani téla i vozd. Automobily trvale obalené bahnem také nikdo viibec necistil. Na spodku jejich koreb s pri-
byvanim mrazl postupné rostly mohutné ledové rampouchy obalované pravidelné mrznoucim blatem, jeZ se zvétSovaly az
do nénosu tvaru jakychsi ledovych postranic tvoricich pfirodni blatniky kolem kol tandemovych zadnich néprav. Hovofilo se
o tom, Ze fidici se pri prijezdu k bagru nékdy vzajemné vytlacovali, kladli si pod kola kramle a provadéli jiné legracky. Tyto scény
tak v redlu pripominaly anglicky film z tohoto prostfedi, zndmy pod ndzvem Rychli fidici, nebo téZ Prodané Zivoty.

7 Udaje prevzaty z Prirucka pro fidice skidpéckovych automobilii Tatra 138 S1 a S3. Tatra Koptivnice 1963.
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Tatra T 138 S3, tfistranny sklapéc (sbirka autora, vyrez z prospektu)
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ZIL 130 (Archiv NTM, f. 809,
vyiez z prospektu)
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Sasi vozu ZIL 130 (Archiv NTM, f. 809, vyFez z prospektu)
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ZIL MMZ 555 (Archiv NTM, f. 809, vyiez z prospektu)
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